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Pkw-Freiheit im Stadtteil Hoheluft-Ost in Hamburg

Hintergrinde, Faktoren und Zusammenhange
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Das Studienprojekt

Studienprojekt im Rahmen des Master-Moduls
»Integrierte Verkehrsplanung®
der Technischen Universitat Hamburg

betreut durch: Prof. Dr.-Ing. Carsten Gertz, M.A. Felix Czarnetzki

Themenfokus:

Autobesitz und Autofreiheit in der wachsenden Stadt Hamburg:

Hintergrinde, Folgen und Interventionsmaoglichkeiten

Technische Universitat Hamburg



Untersuchungsgegenstand

Hohe Einwohnerdichte
17.142 Ew/km?

sy Hochste Pkw-Dichte
GEnGy» in Hamburg

5.332 Pkw/km?

&

Wohnviertel

Kleines

Untersuchungsgebiet
600 ha

Quelle: Statistisches Amt fir Hamburg und Schleswig-Holstein (2020) (Hrsg.): Hamburger Stadtteil-Profile Berichtsjahr 2019. S. 79f. Kartenquelle: OpenStreetMap-
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Forschungsfrage

Wie wirken Push- und Pull-Faktoren der Pkw-Freiheit im Hamburger
Stadtteil Hoheluft-Ost auf die Bewohner*innen?

Unterfragen

Wie relevant sind einzelne Push- und Pull-Faktoren fir der Bewohner*innen in Hoheluft-Ost in
Bezug auf die eigene Pkw-Freiheit ?

Welche Push- und Pull-Faktoren missen verstarkt werden, um eine bessere Wirkung zu
erzielen?

Wie unterscheidet sich die Relevanz der Push- und Pull-Faktoren zwischen Pkw-freien und
Pkw-besitzenden Bewohner*innen?

Technische Universitat Hamburg



Haushaltsbefragung

Zukunft des Autos in Hoheluft-Ost?

mEhr Wir sind Studierende der Technischen Universitat Hamburg und untersuchen in
‘frei h EIt einem Studienprojekt Einflisse auf den Autobesitz und die Autofreiheit, bei Ihnen
im Stadtteil Hoheluft-Ost.

warum
niema IS -nutzu ng Was beeinflusst Sie in Ihrer Mobilitit?
- b . Helfen Sie uns mit Ihrer persinlichen Perspektive, die Mobilitat in Ihrem Stadtteil
mein z eS|tZ zu untersuchen und nehmen Sie an unserer Online-Umfrage (5-10 Minuten) teil.

weniger parkplatz

in Hoheluft-Ost?

Bitte lassen Sie die Umfrage durch eine Person aus Ihrem Haus-
halt beantworten, die tiber 18 Jahre alt ist.

Die Umfrage finden Sie online unter
www.soscisurvey.de/hoheluft oder einfach den QrR-Code scannen.

Vielen Dank filr Ihre Unterstiitzung!
Quid HL)(JZ/' Veronigue Knng Crristophes %S £ Tken dlotta

S {"g&i"'s’* T HH Ansprechpartnerin bei Riickfragen: veronigue.kring@tuhh.de
- ~ labor
“n hamburg  roquische Unverstat Hamburg Weitere Informationen finden Sie auf der Webseite des Mobilitdtslabors Hamburg (www.mobillab-hh.de).

Grundgesamtheit: alle Haushalte in Hoheluft-Ost
Teilnahme-Aufforderung durch Postkarte

- TUHH

Technische Universitat Hamburg



Fragebogen | Themenblocke

@
Q j; ‘CEO‘ m
Definition der Pkw-Situation Erklarung der Pkw-Situation
Einflussfaktoren Soziodemografische Daten
(Push & Pull)
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Fragebogen | Aufbau

puazisag-mid

oo

Pkw-besitzend oder Pkw-frei?

/\

=

Grunde fur Pkw-Besitz

Grunde fur Pkw-Freiheit

Y

Wahrnehmung von Einflussfaktoren in Hoheluft-Ost

l

Effekt der Einflussfaktoren auf Pkw-Freiheit

\/

Soziodemografische Angaben

191}-M)d

- TUHH
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Ruckmeldungen

Befragungszeitraum: 27.01.—-14.02.2021

- Teilnehmer*innen

Rucklaufquote: 8,9 %

496

65 %

Pkw-besitzend

35 %

Pkw-frei

Soziodemografische Einordnung

18 — 29 Jahre 14 %
30 — 49 Jahre 38 %
Uber 50 Jahre 48 %

® o
45 % 55 %
weiblich maéannlich

%

—Stichprobe

Stadt
Hamburg

/\/\/
e—%E

Nettohaushaltseinkommen

3

74 %
Fachhochschul-/
Universitatsabschluss

> TUHH
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Grunde fur Pkw-Besitz

Warum besitzen Sie einen Pkw?

Grunde

Erreichbarkeit der Alltagsziele [
X bl Una DN gig ket | ——— s
Transport von Menschen/Dingen e
Besitz ist leistbar [
Komfort/SpaR am Autofahren [
Pkw wahrend der Arbeitszeit/Firmenwagen [
Qualitat anderer Verkehrsmitte! [

Geschenk/Erbe [N 50 % haben bereits in Hoheluft-Ost
Gesundheitliche/kdrperliche Griinde [l wohnend einen neuen Pkw angeschafft!
Kosten [
Sonstiges [l

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%
Anteil der Personen [n=319]

» TUHH
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Grunde fur Pkw-Freiheit

Warum besitzen Sie keinen Pkw?

Grinde

Qualitat anderer Verkehrsmitte! [ RGN
Erreichbarkeit der Alltagsziele |GGG
Parkplatz-/Verkehrssituation |G
Umweltschutz/persénliche Uberzeugung [
osten
Komfort/Flexibilitat [
Pkw fahren zu stressig/unangenehm |GGG

Mitnutzung eines Pkws von Anderen [
Gesundheitliche/kérperliche Griinde [
Kein Fihrerschein [

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80%

Anteil der Personen [n=175]

1

H
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Einflussfaktoren ‘ Pull

Pull-Faktoren zur Pkw-Freiheit

RS Qualitat des 6ffentlichen Nahverkehrs
I?' Sicherheit im Offentlichen Nahverkehr

Cﬂ;\ Barrierefreiheit im o6ffentlichen Nahverkehr

E‘E Hohe der Preise fur den offentlichen Nahverkehr

O% Qualitat von Rad- und Ful3wegen

Verfugbarer Platz fir Ful3ganger*innen und
Radfahrer*innen

hﬁ Anzahl an Fahrradabstellanlagen

Verknupfung von Ful3-, Rad-, offentlichem
Nahverkehr und anderen Verkehrsmitteln

‘, Preisliche Anreize fur die Nutzung des
Fahrrads/offentlichen Nahverkehrs

ﬁ Angebot von Sharing-Verkehrsmitteln und
Mietmdglichkeiten in Inrem Stadlttell

- 3 Transportmadglichkeiten fur Gegenstande,
aul3er dem eigenen Auto

m Wege zu Alltagszielen (Freizeit, Einkaufen,
Arbeit)

12
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Einflussfaktoren | PUSH

Pull

HXx § v P

Push-Faktoren zur Pkw-Freiheit

Ho6he der Unterhaltskosten eines Autos
Hohe der Kraftstoffpreise

Hohe der Parkgebiihren

Verfigbare Flache fir den Autoverkehr

Anzahl an Parkplatzen

(< Anzahl niedriger Tempolimits

4

1V

Hohe der Bul3gelder bei Verstolien
gegen die StVO

Durchsetzung der bestehenden StVO

Maut fur die Innenstadt

13

Technische Universitat Hamburg



Wahrnehmung der Einflussfaktoren | OV

Wie nehmen Sie die Qualitat folgender Punkte in Hoheluft-Ost wahr?

Einflussfaktoren
Qualitdt des OV

Sicherheit im OV

Barrierefreiheit im OV

Verkniipfung von FuR-, Rad-, OV und
anderen Verkehrsmitteln

Preisliche Anreize fir die Nutzung des
Fahrrads/OV

Einflussfaktoren
Hohe der Preise fiir den OV

Pkw-Situation
Pkw-besitzend
Pkw-frei
Pkw-besitzend
Pkw-frei
Pkw-besitzend
Pkw-frei
Pkw-besitzend
Pkw-frei
Pkw-besitzend
Pkw-frei

Pkw-Situation
Pkw-besitzend
Pkw-frei

schlecht gut sehr gut nicht beurteilbar

sehr schlecht angemessen

]
B ]

D ——— ]
B
B—
B
e ——
e —
B — .
oo ®

Zu niedrig angemessen zu hoch viel zu hoch nicht beurteilbar

 — o
- o

viel zu niedrig

Anteil der Angaben je Zeile

0,00% |

14

L 500

TUHH

Technische Universitit Hamburg



Wahrnehmung der Einflussfaktoren | FUl3-/Radverkehr

Wie nehmen Sie die Qualitat folgender Punkte in Hoheluft-Ost wahr?

Einflussfaktoren

Qualitat von Rad- und FuBwegen

Einflussfaktoren
Verfligbarer Platz fir Fulgéanger*innen

Verfugbarer Platz fur Radfahrer*innen

Anzahl an Fahrradabstellanlagen

Pkw-Situation
Pkw-besitzend
Pkw-frei

Pkw-Situation
Pkw-besitzend
Pkw-frei
Pkw-besitzend
Pkw-frei
Pkw-besitzend
Pkw-frei

sehr schlecht schlecht angemessen gut

|

viel zu niedrig  zu niedrig angemessen zu hoch

i

sehr gut

viel zu hoch

nicht beurteilbar

nicht beurteilbar

Anteil der Angaben je Zeile

0,00% |

L 500

= TUHH
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Wahrnehmung der Einflussfaktoren ‘ Pkw

Wie nehmen Sie die Qualitat folgender Punkte in Hoheluft-Ost wahr?

Einflussfaktoren Pkw-Situation viel zu niedrig  zu niedrig angemessen zu hoch viel zu hoch nicht beurteilbar
Anzahl an Parkplatzen Pkw-besitzend O
Pkw-frei e—— ™
H&he der Parkgebiihren Pkw-besitzend - o @
Pkw-frei —— ®
Anzahl niedriger Tempolimits Pkw-besitzend B =
Plw-frei - ®
Verfiigbare Flache fiir den Autoverkehr Pkw-besitzend e e
Pkw-frei ]
Héhe der Unterhaltskosten eines Autos Pkw-besitzend - o
Pkw-frei e ——e [ ]
Hohe der BuRgelder bei Verstalien Pkw-besitzend e e [ ]
gegen die StVO Pkw-frei — [ ]
Einflussfaktoren Pkw-Situation sehr schlecht schlecht angemessen gut sehr gut nicht beurteilbar
Durchsetzung der bestehenden StVO  Pkw-besitzend e 0
Pkw-frei N ®
Anteil der Angaben je Zeile 16 T U H H
0,00% | © N 3.00%
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Wahrnehmung und Effekt von Einflussfaktoren

——

Wahrnehmung Effekt
Jetzt durch Veranderung
auf zuklnftige Entscheidungen
zur Bestarkung der Pkw-Freiheit
bzw. Pkw-Abschaffung

17
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Effekt der Einflussfaktoren ‘ TOP 5

. Preisliche Anreize flr die Nutzung des

. Niedrigere Preise fir den OV

. Mehr Transportmdglichkeiten flr

Gegenstande, aul3er dem eigenen Pkw

. Bessere Qualitat von Ful3- und Radwegen

. Besseres Angebot von Sharing-

Verkehrsmitteln und Mietmaoglichkeiten im
Stadltteil

Fahrrads/OV

Faktoren, die Pkw-Freie in ihrer Pkw-Freiheit
welter bestarken:

' S "L s
O% 1. Bessere Qualitat von Rad- und Fu3wegen
_L%__T_ 2. Mehr verfigbarer Platz fir FuRganger*innen
5=1¢ 3. Niedrigere Preise fir den OV

ﬁh 4. Mehr Fahrradabstellanlagen

ég&@ 5. Mehr Transportmoglichkeiten flr
Gegenstande, aul3er dem eigenen Pkw

Unterschiedliche
Fragestellungen fur
Pkw-Besitzende

und Pkw-Freie
18
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Effekt der Einflussfaktoren | Auswelichkategorien

Pkw-besitzend 50,5% 39 9% 9. 7%
Pkw-frei 94.9% 5,1%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
Anteil der Befragten [n=496]

Legende
B Mind. ein Einflussfaktor zutreffend kein Faktor zutreffend

B Pkw-Besitz nicht beeinflussbar

» TUHH
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Wirkungsabschatzung

hoch

Geringes Potential und geringer Anteil
an beeinflussbaren Personen:

Geringe Wirkung

Anteil der durch den Faktor beeinflussbaren Personen

gering hoch
Durchschnittliches Push-/Pull-Potential der Einflussfaktoren

Hohe/Gute Wahrnehmung = Geringes Push/Pull-Potential
Niedrige/Schlechte Wahrnehmung = Hohes Push/Pull-Potential

> TUHH
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Wirkungsabschatzung der Einflussfaktoren

Pkw-Besitzende

Anteil der durch den Faktor beeinflussbaren Pkw-Besitzenden

22%

20%

18%

16%

14%

12%

10%

8%

6%

4%

2%

0%

Angebot von Sharing-Verkehrsmitteln und Mietmdglichkeiten im Stadtie

Nahe zu Alltagszielen

Anzahl an Parkplatzen

Barrierefreineit im Oy @

Hohe der Preise fur den OV

Qualitat von Rad- und|Fufwegen
(9} @

Transportméglichkeiten fur Gegenstande, aufter dem eigenen Auto

Preisliche Anreize fir die Nutzung des Fahrrads/OVs

Héhe der Umerhﬁkosten eines Autos
e Verfugbarer Platz fur Radfahrer*innen

@ Verkniipfung yon FuB-, Rad-, OV und anderen Verkehrsmitteln

Anzahl an Fahrradabstellanlagen

Héhe der Parkgebuh.ren

Hohe der Kraftstoffpreise
Verfugbarer Platz fur FuBganger*innen

]
Verfugbare Flache fur den Autoverkehr

@
Héhe der Bulgelder bei Verstélen gegen die StVO

@
Sicherheit im OV Durchsetzung der|bestehenden StVO
@ .Anzahl niedriger Tempolimits
3,000

22 2,4 2,6 2,8 3,0 3.2 34 3,6 3.8 4,0 4,2 4.4 4,6 48
Durchschnittliches Push-/Pull-Potential der Einflussfaktoren [n=321]

50

B Pull-Faktoren
[l Push-Faktoren

21

Hohe
Wirkung
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Wirkungsabschatzung der Einflussfaktoren

Pkw-Frele

Anteil der durch den Faktor bestarkbaren Pkw-Freien

80%

70%

60%

40%

30%

20%

Qualitat von Rad- und FuBwegen

Verflgbarer Platz fir Radfahrer*innen

@
Hohe der Preise fur den OV

Anzahl an Fahrradabstellaniagen

Verflgbarer Platz fOr FuRganger*innen

Transportmoglich§eiten fir Gegenstande, aufer dem eigenen Auto

Verfugbare Flache fur den Autoverkehr
Anzahl an Parkglatzen

Qualitat des.OV Preisliche Anreize fUr die Nutzung des Fahrrads/OVs
Angebot von.Shanng-Verkehrsmmeln und Mietmoglichkeiten im Stadtteil
VerknUpfung von FuBl-, Rad-, OV und anderen Verkehrsmittein Hohe der ParkgebGhren
® | @ ) Anzahl niedriger Tempolimits
Nahe zu Alitagszielen Durchsetzling der bestehenden StVO
@ o Hohe der Kraftstoffpreise
@

Hohe der BuBgelder bel VerstéRen gegen die StVO Hohe der Unterhaltskosten eines Autos
Sicherheit im OV

Barrierefreiheit im OV

{3,000
14 16 18 20 22 24 26 28 3.0 32 34 36 38 40 42 44 46 48
Durchschnittliches Push-/Pull-Potential der Einflussfaktoren [n=321]

o

B Pull-Faktoren

[l Push-Faktoren

22

Hohe
Wirkung
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Abschlielsendes Fazit

Positives
Feedback &
Interesse der
BlUrger*innen

Pull-MalRhahmen
zeigen hohe
Wirkung bei

beeinflussbaren
Personen

Groler Teil ,,nicht
beeinflussbar®,
dadurch
Wirkung nur durch
Push-MalRhahmen
erzielbar

OV wird von allen
schon als positiv
und gut
wahrgenommen

Qualitativ
hochwertige
Rad- und
FulRwege-
infrastruktur
besonders wichtig
fur Pkw-Freiheit

Bildquellen (v.l.n.r.): Unsplash, Pixabay, Pixabay, Pixabay, Eigene Aufnahme

= TUHH
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Kontakt

David Huber
David.Huber@tuhh.de

Veronique Kring
Veronique.Kring@tuhh.de

Christopher Rahlf
Christopher.Rahlf@tuhh.de

Inken Slotta
Inken.Slotta@tuhh.de

Bildquelle: Eigene Aufnahme 24 I U H H
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Zusatzliche Folien



Definition der Pkw-Situation

Pkw-Besitz?

ja

Zugriff auf Pkw

Mitentscheidung bei
Pkw-An-/Abschaffung?

ja

Planung Pkw-Abschaffung?

nein

Pkw-besitzend a\

nein

nein
—| Planung Pkw-Anschaffung?
o
N\
v nein

- !
g ﬂ Pkw-frei

= TUHH
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Handlungsbedarf

Ich habe meinen Pkw abgeschafft/angeschaftt...

Zeitpunkt der Pkw-An/Abschaffung

o PO———
4,6% im Zuge des Umzugs nach Hoheluft-Ost .

371% Noch nie einen Pkw besessen 0,6%

50% 40% 30% 20% 10% 0% 0% 10% 20% 30% 40% 50%
Anteil der Befragten [n=175] Anteil der Befragten [n=321]

Legende

B Pkw-frei I Pkw-Abschaffend I Pkw-besitzend Pkw-Anschaffend

» TUHH
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Effekt der Einflussfaktoren | Pkw-frel

Einflussfaktoren

Qualitat von Rad- und FuBwegen

Verfiigbarer Platz fir Radfahrer*innen 75,9%

Haéhe der Preise fiir den OV 69,9%

Anzahl an Fahrradabstellanlagen 63,3%

Transportméglichkeiten fiir Gegenstiande, auller dem eigenen

Auto 61,4%

Preisliche Anreize fiir die Nutzung des Fahrrads/OVs 61,4%

Verfiigbarer Platz fiir FuBganger*innen 59,0%

Verfiigbare Flache fiir den Autoverkehr 53,0%

53,0%

Anzahl an Parkplatzen

50,6%

Hohe der Parkgebuhren

Hohe der Kraftstoffpreise

Einflhrung einer City-Maut

Hoéhe der BuRgelder bei VerstéRen gegen die StVO

Angebot von Sharing-Verkehrsmitteln und Mietmdglichkeiten im
Staditteil

Qualitit des OV 41,6%

Héhe der Unterhaltskosten eines Autos 41,6%

Durchsetzung der bestehenden StvO 36,1%

Verkniipfung von Fut-, Rad-, OV und anderen Verkehrsmitteln 34,9%

Anzahl niedriger Tempolimits 34,3%

Nahe zu Alltagszielen 31,9%

Sicherheitim OV 17,5%

Barrierefreiheit im OV 11,4%

0

% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%

Anteil der durch den Faktor beeinflussten Pkw-Freien [n=175]

Technische Universitat Hamburg



Effekt der Einflussfaktoren | Pkw-besitzend

Einflussfaktoren

Héhe der Preise fiir den OV 44 4%

Transportméglichkeiten flir Gegenstéande, aufler dem eigenen
Auto

Qualitat von Rad- und FuRwegen 40,7%

Angebot von Sharing-Verkehrsmitteln und Mietméglichkeiten im
Stadtteil

Preisliche Anreize fiir die Nutzung des Fahrrads/OVs

40,7%

38,9%

Hoéhe der Unterhaltskosten eines Autos 36,4%

Verknlipfung von FuRt-, Rad-, OV und anderen Verkehrsmitteln 27,8%

Verfligbarer Platz fir Radfahrer*innen 27,8%

Nahe zu Alltagszielen 27,2%

Qualitét des OV

Anzahl an Parkplatzen

Verfiigbarer Platz fiir FuBgénger*innen _ 14,2%
Verfiigbare Fliche fiir den Autoverkehr _ 13,0%
Héhe der BuBgelder bei Verstdfien gegen die StVO _ 10,5%
sicherheitim 0 |GG ¢+
Durchsetzung der bestehenden StVO _ 4,9%
Anzahl niedriger Tempolimits _
Barrierefreiheit im OV _
0% 10% 20% 30% 40%

Anteil der durch den Faktor beeinflussten Pkw-Besitzenden [n=321]

» TUHH
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